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Drehmomentubertragungsanordnung 



Beschreibung 

Die vorliegendeErfindung betriffteine Drehmomentubertragungsanordnung, 
umfassend eine Torsionsschwingungsdampferanordnung mit einer an ein 
Antriebsorgan anzubindenden Primarseite und einer gegen die Wirkung 
einer Dampferelementenanordnung um eine Drehachse bezuglich der Pri- 
marseite drehbaren Sekundarseite, eine Doppelkupplungsanordnung, 
welche mit der Sekundarseite der Torsionsschwingupgsdampferanordnung 
gekoppelt ist und einen ersten Kupplungsbereich zur wahiweisen Dreh- 
momentubertragungskopplung mit einem ersten Abtriebsorgan und einen 
zweiten Kupplungsbereich zur wahiweisen Drehmomentubertragungskupp- 
lung mit einem zweiten Abtriebsorgan aufweist. 

Beim Einsatz von beispielsweise als so genannte Zweimassenschwungrader 
aufgebauten Torsionsschwingungsdampfern in Antriebsstrangen bei Fahr- 
zeugen besteht grundsatzlich das Problem, dass derartige Torsions- 
schwingungsdampfer insbesondere beim Starten bzw. beim Abstellen eines 
Antriebsaggregats einen Resonanzbereich durchlaufen. Dabei konnen 
uberhohte Schwingungsamplituden der bezuglich einander sich drehenden 
Primarseite und Sekundarseite auftreten, die sich einerseits als unan- 
genehme Gerausche bemerkbar machen, andererseits jedoch verschiedene 
Bereiche bzw. Bauteile des Antriebsstrangs stark belasten. 

Um das Auftreten derartiger Schwingungen zu verhindern bzw. die 
Schwingungsamplitude zu mindern, ist es bekannt, in Torsions- 
schwingungsdampferanordnungen permanent oder verschleppt wirkehde 
Reibeinrichtungen einzusetzen, welche jedoch den Nachteil aufweisen, 
dass diese im gesamten Drehzahlbereich wirksam sind. Weiterhin ist es 
bekannt, bei Uberschreiten einer bestimmten Relativdrehbeschleunigung 



zwischen Primarseite und Sekundarseite zumindest einen der Kupplungs- 
bereiche einer Doppelkupplungsanordnung in einen Schlupfzustand zu 
bringen, also eine sekundarseitig wirkende Reibeinrichtung bereitzuhalten, 
in deren Bereich durch Gleitreibung Schwingungsenergie dissipiert wird. 

Die DE 195 19 363 A1 offenbart die Kombination eines Schwungrads mit 
einer herkommlichen Einfachkupplung, bei welcher Kombination eine Reib- 
einrichtung vorgesehen ist, die vermittels eines Betatigungssystems der 
Reibungskupplung in vorbestimmten Betriebszustariden aktiviert werden 
kann. - 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine eingangs genannte 
Drehmomentubertragungsanordnung mit einer Torsionsschwingungs- 
dampferanordnung und einer Doppelkupplungsanordnung bereitzustellen, 
bei welcher MaBnahmen zum Verhindern uberhohter Schwingungsampli- 
tuden bereitgestellt sind. 

Erfindungsgemaft wird diese Aufgabe gelost durch eine Drehmomentuber- 
tragungsanordnung, umfassend eine Torsionsschwingungsdampferanord- 
nung mit einer an ein Antriebsorgan anzubindenden Primarseite und einer 
gegen die Wirkung einer Dampferelementenanordnung um eine Drehachse 
bezuglich der Primarseite drehbaren Sekundarseite, eine Doppelkupplungs- 
anordnung, welche mit der Sekundarseite der Torsionsschwingungs- 
dampferanordnung gekoppelt ist und einen ersten Kupplungsbereich zur 
wahlweisen Drehmomentubertragungskopplung mit einern ersten Abtriebs- 
organ und einen zweiten Kupplungsbereich zur wahlweisen Drehmoment- 
ubertragungskupplung mit einem zweiten Abtriebsorgan aufweist, sowie 
eine wahlweise aktivierbare Drehzustandbeeinflussungsanordnung fur die 
Sekundarseite zur Beeinflussung von deren Drehbewegung bezuglich der 
Primarseite oder/und einer um die Drehachse im Wesentlichen nicht dreh- 
baren Baugruppe. 



Durch das Bereithalten einer wahlweise aktivierbaren Drehzustandbeein- 
flussungsanordnung fur die Sekundarseite wird auch bei der Kombination 
einer Torsionsschwingungsdampferanordnung rnit einer Doppelkupplungs- 
anordnung dafiir gesorgt, dass vor allem beim Durchlaufen der Resonanz- 
frequenz bzw. des Resonanzbereichs ubermafcige Schwingungsamplituden 
der Relativschwingung zwischen Primarseite und Sekundarseite nicht 
auftreten. In Phasen, in welchen derartige ubermafcige Schwingungen nicht 
zu erwarten sind, kann die Drehzustandbeeinflussungsanordnung deakti- 
viert sein bzw. mit verminderter Wirksamkeit aktiviert sein, um in diesen 
Zustanden eine verbesserte Drehschwingungsentkopplung zu erreichen. In 
diesem Zustand ist es dann weiterhin moglich, die uber die Torsions- 
schwingungsdampferanordnung noch ubertragenen Schwingungen bei- 
spielsweise durch zumindest einen im Schlupfzustand sich befindendeh 
Kupplungsbereich zu dampfen. 

Die erfindungsgemalSe. Doppelkupplungsanordnung kann derart aufgebaut 
sein, dass sie einen mit der Sekundarseite gekoppelten Eingangsbereich, 
umfassend eine erste Anpressplatte und einen Wideriagerbereich des ersten 
Kupplungsbereichs und eine zweite Anpressplatte und einen Wideriagerbe- 
reich des zweiten Kupplungsbereichs, einen Ausgangsbereich, umfassend 
eine Kupplungsscheibenanordnung des ersten Kupplungsbereichs, welche 
mit dem ersten Abtriebsorgan drehfest gekoppelt oder koppelbar ist, und 
eine Kupplungsscheibenanordnung des zweiten Kupplungsbereichs, welche 
mit dem zweiten Abtriebsorgan drehfest gekoppelt oder koppelbar ist, 
sowie in Zuordnung zu dem ersten Kupplungsbereich und zu dem zweiten 
Kupplungsbereich ein erstes Betatigungssystem bzw. ein zweites Betati- 
gungssystem umfasst. 

Um den Aufbau der erfindungsgemaGen Anordnung so einfach als moglich 
zu halten, wird vorgeschlagen, dass die Drehzustandbeeinflussungsanord- 
nung durch das erste Betatigungssystem oder/und das zweite Betatigungs- 
system betatigbar ist oder/und Teile davon umfasst. Es ist hier also eine Teile- 



bzw. Funktionenverschmelzung bei bestimmten Teilen vorhanden, die zu 
einem vergleichsweise einfachen und somit auch betriebssicheren Aufbau 
des Gesamtsystems fuhrt. 

Um vermittels zumindest eines Betatigungssystems von erstem Betati- 
gungssystem und zweiten Betatigungssystem die Aktivierung der Drehzu- 
standbeeinflussungsanordnung bzvv. deren Deaktivierung vornehmen zu 
konnen, gleichzeitig aber auch mit diesem Betatigungssystem in erforder- 
licher Art und Weise den zugeordneten Kupplungsbereich bzw. die zu- 
geordnete Anpressplatte beeinflussen zu konnen, wird vorgeschlagen, dass 
das erste Betatigungssystem oder/und das zweite Betatigungssystem zur 
Betatigung der Drehzustandbeeinflussungsanordnung in einen Stellzustand 
bringbar ist, welcher auSerhalb eines zum Verstellen der zugeordneten 
Anpressplatte zwischen einer Einruckstellung und einer Ausruckstellung 
vorgesehenen Stellbereichs liegt. 

Bei der erf indungsgemaften Anordnung kann der Aufbau weiter derart sein, 
dass das dem ersten Kupplungsbereich zugeordnete Betatigungssystem 
eine Kraftbeaufschlagungsanordnung umfasst, welche an einer der Positio- 
nierung der ersten Anpressplatte bezuglich des Widerlagerbereichs des 
ersten Kupplungsbereichs entgegengesetzten axialen Seite des Widerlager- 
bereichs angeordnet ist, sowie eine Betatigungskraftubertragungsanord- 
nung umfasst zur Ubertragung einer Betatigungskraft von der Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung auf die erste Anpressplatte, wobei die Betatigungs- 
kraftubertragungsanordnung oder ein damit gekoppeltes Element oder/und 
die Kraftbeaufschlagungsanordnung oder ein damit gekoppeltes Element 
zur Beeinflussung der Drehung der Sekundarseite in Wechselwirkung mit 
der Primarseite oder/und einer im Wesentlichen nicht um die Drehachse 
drehbaren Baugruppe bringbar ist. 

Bei einer alternativen Ausgestaltungsart wird vorgeschlagen, dass die 
Drehzustandbeeinflussungsanordnung durch ein von dem ersten Betati- 



gungssystem und dem zweiten Betatigungssystem separat ausgebildetes 
drittes Betatigungssystem betatigbar ist. Bei einer derartigen Anordnung ist 
also die Drehzustandbeeinflussungsanordnung vollig unabhangig davon, ob 
und in welcher Art und Weise die beiden Kupplungsbereiche durch die 
diesen jeweils zugeordneten Betatigungssysteme aktiviert sind, betatigbar, 
in ihrem Einsatzspektrum deutlich erweitert. Dabei kann beispielsweise 
vorgesehen sein, dass das dritte Betatigungssystem ein die Doppelkupp- 
lungsanordnung im Wesentlichen axial uberbruckendes und durch einen 
Aktuatorbereich beaufschlagbares Betatigungskraftubertragungsorgan 
umfasst. - 

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die beiliegenden 
Figuren detailliert beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Prinzip-Langsschnittansicht einer Doppelkupplungsanord- 

nung in Verbindung mit einer Torsionsschwingungsdampfer- 
anordnung; 

Fig. 2 in Diagrammen a) - c) verschiedene Betriebszustande einer mit 

Belagsfederung ausgestalteten Kupplungsscheibe; 

Fig. 3 eine der Fig. 1 entsprechende Teil-Langsschnittansicht einer 

Ausgestaltungsform einer erfindungsgemaSen Drehmoment- 
ubertragungsanordnung; 

Fig. 4 eine Axialansicht eines bei der in Fig. 3 dargestellten Anord- 

nung eingesetzten Druckrings; 

Fig. 5 eine Ansicht des in Fig. 4 mit Wellenlinie dargestellten Ab- 

schnitts in Blickrichtung V; 



Fig. 6 eine der Fig. 3 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestaltungsform; 

Fig. 7 eine weitere der Fig. 3 entsprechende Ansicht einer alterna- 

tiven Ausgestaltungsform; 

Fig. 8 eine Detailansicht reibend miteinander in Wechselwirkung 

tretender Bauteile; 

Fig. 9 eine weitere der- Fig. 3 entsprechende Ansicht einer alterna- 

tiven Ausgestaltungsform; 

Fig. 10 eine weitere der Fig. 3 entsprechende Ansicht einer alterna- 
tiven Ausgestaltungsform; 

Fig. 11 eine Teil-Axialansicht einer bei der Anordnung der Fig. 10 

eingesetzten als Membranfeder ausgebildeten Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung; 

Fig. 12 eine alternative Ausgestaltungsform einer Kraftbeaufschla- 
gungsanordnung; 

Fig. 13 eine weitere Teil-Langsschnittansicht einer erfindungsge- 
ma&en Drehmomentubertragungsahordnung. 

In Fig. 1 ist schematisch eine Drehmomentubertragungsanordnung 10 
dargestellt, welche im Wesentlichen zwei Bereiche aufweist. Dies ist zum 
einen eine Torsionsschwingungsdampferanordnung 1 2 und ist zum anderen 
eine Doppelkupplungsanordnung 14. Durch diese Drehmomentuber- 
tragungsanordnung 1 0 kann ein Antriebsdrehmoment wahlweise zwischen 
einer Antriebswelle 16, beispielsweise der Kurbelwelle einer Brennkraft- 
maschine, und einer von zwei koaxial zueinander angeordneten Getrie- 



beeingangswellen 18, 20 ubertragen werden, woberdiese Wellen 16, 18, 
20 urn eine Drehachse A drehbar sind. 

Die Torsionsschwingungsdampferanordnung 12 umfasst eine an die An- 
triebswelle 16 angekoppelte oder ankoppelbare Primarseite 22 sowie eine 
Sekundarseite 24. In dem in Fig. 1 schematisch dargestellten Beispiel 
umfasst die Primarseite 22 wiederum zwei in axiaiem Abstand zueinander 
liegende Deckscheibenelemente 26, 28, zwischen welche ein Zentralschei- 
benelement 30 der Sekundarseite 24 eingreift, das wiederum mit einem 
allgemein mit 32 bezeichneten Eingangsbereich der Doppelkupplungsanord- 
nung 14 gekoppelt ist. Die Deckscheibenelemente^26, 28 sind uber eine 
Mehrzahl von Dampferfederelementen 34 drehmomentubertragungsmateig 
mit dem Zentralscheibenelement 30 gekoppelt, so dass unter Kompressiori 
der beispielsweise in tangentialer Richtung bezuglich der Drehachse A 
orientierten, bei entsprechender Ausgestaltung aber auch radial positionier- 
baren, Torsionsdampferfedern 34 die Primarseite 22 und die Sekundarseite 
24 sich bezuglich einander um die Drehachse A drehen konnen. Die Tor- 
sionsschwingungsdampferanordnung 12 ist also im Wesentlichen als so 
genanntes Zweimassenschwungrad ausgebildet. 

Die Doppelkupplungsanordnung 14 umfasst zwei Kupplungsbereiche 36, 
38. Der Eingangsbereich 32 der Doppelkupplungsanordnung 1 4 umfasst in 
Zuordnung zum ersten Kupplungsbereich 36 eine erste Anpressplatte 40 
sowie dieser axial gegehuber liegend eine Widerlagerplatte 42, die an einer 
axialen Seite einen Widerlagerbereich des ersten Kupplungsbereichs 36 
bereitstellt. Weiter ist diese Widerlagerplatte 42 des Eingangsbereichs 32 
auch mit dem Zentralscheibenelement 30 der Sekundarseite 24 der Tor- 
sionsschwingungsdampferanordnung 12 gekoppelt. 

In Zuordnung zum zweiten Kupplungsbereich 38 umfasst der Eingangs- 
bereich 32 eine zweite Anpressplatte 44, sowie axial dieser gegenuber 
liegend wieder die Widerlagerplatte 42, die mit ihrer der Anpressplatte 44 



zugewandten Seite den Widerlagerbereich fur den zweiten Kupplungsbe- 
reich 38 bildet. Das hei&t, die Wideriagerplatte 42 bildet also die Wider- 
lageranordnung bzw. die Widerlagerbereiche fur beide Kupplungsbereiche 
36, 38 und ist zwischen den beiden Anpressplatten 40, 44 positioniert. 

Ein Ausgangsbereich 46 der Doppelkupplungsanordnung 14 umfasst in 
Zuordnung zum ersten Kuppfungsbereich 36 eine erste Kupplungsscheibe 
48 sowie in Zuordnung zum zweiten Kupplungsbereich 38 eine zweite 
Kupplungsscheibe 50. Wahrend die Kupplungsscheibe 48 mit ihren Reibbe- 
lagen 52 axial zwischen der ersten Anpressplatte 40 und der Wideriager- 
platte 42 liegt, liegt die Kupplungsscheibe 50 mit- ihren Reibbelagen 54 
axial zwischen der zweiten Anpressplatte 44 und der Wideriagerplatte 42. 
Ferner ist die Kupplungsscheibe 48 des ersten Kupplungsbereichs 36 mit 
der Getriebeeingangswelle 18 drehfest gekoppelt oder koppelbar. Die 
Kupplungsscheibe 50 des zweiten Kupplungsbereichs 38 ist mit der Getrie- 
beeingangswelle 20 drehfest gekoppelt oder koppelbar. 

In Zuordnung zu den beiden Kupplungsbereichen 36, 38 sind ferner ein 
erstes Betatigungssystem 56 bzw. ein zweites Betatigungssystem 58 
vorgesehen. Das erste Betatigungssystem 56 umfasst eine Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung 60, die in einem radial aufteren Bereich auf eine mit 
der ersten Anpressplatte 40 kraftubertragungsma&ig gekoppelte und die 
Wideriagerplatte 42 uberbriickende Betatigungskraftubertragungsanordnung 
62 einwirkt. Die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 kann mehrere Betati- 
gungskraftubertragungshebelelemente umfassen, die untereinander in 
Umfangsrichtung aufeinander folgend gekoppelt sein konnen und die im 
wesentlichen keinen Eigenkraftbeitrag liefern. Radial weiter innen ist uber 
eine Abstutzanordnung 64 die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 an 
einem Gehausebereich 64 des Eingangsbereichs 32 axial abgestutzt. Am 
radial inneren Bereich greift ein Betatigermechanismus 66 an der Kraft- 
beaufschlagungsanordnung 60 an, so dass bei Verschiebung des radial 
inneren Bereichs derselben diese unter Abstutzung im radial mittleren 



Bereich am Gehause 64 der radial au&ere Bereich derselben sich in der 
Darstellung der Fig. 1 nach rechts bewegen wird und dabei die Betati- 
gungskraftubertragungsanordnung 62 und somit auch die Anpressplatte 40 
nach rechts bewegen wird, so dass der Einruckzustand erlangt werden 
kann. Diese Bewegung der Anpressplatte 40 kann entgegen der Kraftein- 
wirkung einer Rucksteilelementenanordnung 68, beispielsweise umfassend 
mehrere Tangentialblattfedern o. dgL, erfolgen, welche fur die Uberfuhrung 
der Anpressplatte 40 in den Ausruckzustand sorgt, wenn der Betatiger- 
mechanismus 66 das Kraftbeaufschlagungselement 60 freigibt. 

In der Fig. 1 sind vier Betatigungs- bzw. Stellzustande des Betatigungs- 
systems 56 des ersten Kupplungsbereichs 36 dargestellt. Die mitPunktlinie 
C und Strichlinie D gekennzeichneten Bereiche definieren denjenigen Stell- 
bzw. Verschwenk- oder Verschiebebereich, welcher erforderlich ist, um 
den Kupplungsbereich 36 zwischen einem vollkommen eingeruckten und 
einen vollkommen ausgeriickten Zustand zu verstellen. Der in der Fig. 1 mit 
B gekennzeichnete und tatsachlich dargestellte Stellzustand liegt auISerhalb 
dieses normalen Stelibereichs und kann dadurch erlangt werden, dass unter 
der Wirkung der Ruckstelleiementenanordnung 68 die Anpressplatte 40 
und mit dieser die Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 so weit in 
Richtung von der Widerlagerplatte 42 weg und uber die vollkommen ausge- 
kuppelte Stellung hinaus verschoben wird, dass auch die im Wesentlichen 
keinen eigenen Kraftbeitrag liefernde Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 
entsprechend verschwenkt wird, was auch dadurch moglich wird, dass der 
Betatigermechanismus 66 in eine entsprechend weit zuruckgezogene 
Stellung gebracht wird. Diese Stellung B kann jedoch auch dadurch erlangt 
werden, dass aktiv durch Zuruckziehen bzw. entsprechende Aktivierung 
des Betatigermechanismus 66 die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 bzw. 
die Hebelelemente derselben verschwenkt werden und dabei durch Beauf- 
schlagung eines Anschlagbereichs 70 die Betatigungskraftubertragungs- 
anordnung 62 und somit die Anpressplatte 40 entsprechend weit verschie- 
ben. 
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Dureh Verschwenken der Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 unter Ein- 
wirkung des Betatigermechanismus 66 uber die Steilung D hinaus zur 
Stellung E wird erreicht, dass der radial aufeere Bereich der Kraftbeauf- 

r 

schlagungsanordnung 60 unter Beaufschlagung eines Anschlagbereichs 72 
an der Kraftbeaufschlagungsanordnung 62 diese und damit auch die An- 
pressplatte 40 des ersten Kupplungsbereichs 36 in Richtung nach rechts in 
Fig. 1, d.h. die Anpressplatte 40 in Richtung zur Widerlagerplatte 42 hin, 
verschiebt. Urn hier eine uber die vollkommen eingeruckte Stellung hin- 
ausgehende Verlagerung der Anpressplatte 40 bzw. der Betatigungskraft- 
ubertragungsanordnung 62 ermoglichen zu konnen, ist die Kupplungs- 
scheibe 48 derart ausgebiidet, dass eine gewisse axiale Komprimierbarkeit 
, vorgesehen ist. Dies ist in den Diagrammen der Fig. 2 dargestellt, welche 
den radial auBeren Bereich dieser Kupplungsscheibe 48 darstellt. Die Reib- 
belage 52 derselben sind in an sich bekannter Weise uber eine Belags- 
federung 74 an ein Tragerelement 76 angebunden, wobei diese Belags- 
federung beispielsweise als so genannte Doppel-D-Federung ausgebiidet 
sein kann, die einen vergleichsweise grofSen axialen Hub zulasst. Die Fig. 
2a) zeigt dabei den entspannten Zustand, also auch den in der Fig. 1 
erkennbaren Zustand, in welchem die Reibbelage 52 der Kupplungsscheibe 
48 nicht zwischen der Anpressplatte 40 und der Widerlagerplatte 42 einge- 
spannt sind. In Fig. 2b) ist der Zustand dargestellt, in welchem nach ent- 
sprechender Aktivierung des Betatigermechanismus 66 und Erreichen des 
Stellzustandes D der erste Kupplungsbereich 36 vollstandig eingeruckt ist 
und, wie erkennbar, die Belagsfederung unter entsprechender Annaherung 
der Reibbelage 52 entsprechend komprimiert ist. Bei Weiterbewegung in 
den Stellzustand E wird die Belagsfederung, wie in Fig. 2c) erkennbar, dann 
noch weiter komprimiert, was eine weitere Annaherung der Anpressplatte 
40 an die Widerlagerplatte 42 und eine entsprechende Verschiebung der 
Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 in axialer Richtung unter Beibe- 
halt des Einruckzustands des ersten Kupplungsbereichs 36 mit sich bringt. 



Die vorangehend beschriebene Aktivierung bzw. Verstellung des ersteh 
Betatigungssystems 56 des ersten Kupplungsbereichs 36 zur Erlangung des 
Zustands B oder/und zur Erlangung des Zustands E kann, wie nachfolgend 
noch detailliert beschrieben, erfindungsgemaft dazu genutzt werden, das 
Drehverhalten der Sekundarseite 24 der Torsionsschwingungsdampfer- 
anordnung 12 bzw. auch des Eingangsbereichs 32 der Doppelkupplungs- 
anordnung 14 zu beeinflusseri und somit beispielsweise das Auftreten von 
Resonanzschwingungen bei Durchlaufen des Resonanzbereichs der Tor- 
sionsschwingungsdampferanordnung 12 zu verhindern. 

Zunachst sei noch ausgefuhrt, dass auch das zweite-Betatigungssystem 58 
eine beispielsweise mehrere Betatigungshebelelemente umfassende Kraft- 
beaufschlagungsanordnung 78 umfasst, die in ihrem radial aufceren Bereich 
bezuglich des Gehauses 64 abgestutzt ist, radial weiter innen die zweite 
Anpressplatte 44 des zweiten Kupplungsbereichs 38 beaufschlagt und 
radial innen unter Einwirkung eines Betatigermechanismus 80 steht. Auch 
fur die zweite Anpressplatte 44 ist eine Ruckstellelementenanordnung 82, 
beispielsweise wiederum eine Tangentialblattfederanordnung, vorgesehen, 
um bei Freigeben der Kraftbeaufschlagungsanordnung 78 durch den Betati- 
germechanismus 80 dafur zu sorgen, dass die Anpressplatte 44 in Rich- 
tung von der Widerlagerplatte 42 weg bewegt wird. 

Wie vorangehend beschrieben, ist es selbstverstandlich moglich, bei zumin- 
dest einem der Kuppliingsbereiche 36, 38 anstelle der vorangehend als 
keinen Eigenkraftbeitrag liefernden Kraftbeaufschlagungsanordnungen 60, 
78 Membranfedern o. dgl. einzusetzen, so dass, im Gegensatz zu den 
dargestellten Kupplungsbereichen des Normal-Offen-Typs dann zumindest 
ein Kupplungsbereich als Normal-Geschlossen-Kupplungsbereich ausgebil- 
det ist. In diesem Falle werden dann durch die Betatigermechanismen 66 
bzw. 80 keine Einruckkrafte, sondern in Entgegenwirkung zur Kraft des 
jeweiligen Kraftspeichers Ausruckkrafte geliefert. 
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Es sei weiter darauf hingewiesen, dass die Stellungen E und B rieben den 
vorangehend bereits angesprochenen Ruckstellkraften, die durch irgend- 
welche Federelemente erreicht werden konnen, selbstverstandlich auch 
dadurch erreicht werden konnen, dass der Betatigermechanismus 66 in 
beiden Richtungen kraftubertragungsmafcig an der Kraftbeaufschlagungs- 
anordnung 60 angreifen kann, um diese sowohl in die Stellung E zu 
drucken, als auch in die Stellung B zu Ziehen. 

In Fig. 3 ist eine Ausgestaltungsform einer Drehmomentubertragungsanord- 
nung 10 gezeigt, bei welcher dadurch, dass die Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 62 derselben in die vorangehend in Fig. 1 mit dem 
Bezugszeichen B bezeichnete Stellung gelangt, eine Reibeinrichtung 84 
aktiviert wird. Ansonsten entspricht. der prinzipielle Aufbau dieser Dreh- 
momentubertragungsanordnung 10 dem vorangehend Beschriebenen.. 
Insbesondere sei darauf hingewiesen, dass bei der in Fig. 3 dargestellten 
Ausgestaltungsform In Umkehr zur Ausgestaltungsform gemafc Fig. 1 das 
Zentralscheibenelement 30 in Verbindung mit einem Primarmasseteil 86 die 
Primarseite 22 der Torsionsschwingungsdampferanordnung 12 bildet, 
wahrend die beiden als Blechumformteile bereitgestellten Deckscheiben- 
elemente 26, 28 die Sekundarseite 24 im Wesentlichen bereitstellen. 
Diesbezuglich sei weiter darauf hingewiesen, dass das Zentralscheiben- 
element 30 uber seinen Bereich der Wechselwirkung mit den Federn 34 
nach radial au&en verlangert ist und mit in der Fig. 3 nicht erkennbaren 
Armabschnitten in in Umfangsrichtung ausgebildete Aussparungen in den 
Deckscheibenelementen 26, 28 eingreift, wodurch gleichzeitig auch eine 
Drehwinkelbegrenzung vorgesehen ist. Weiterhin ist erkennbar, dass die 
Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 zwei schalenartige Bauterle 88, 
90 umfasst, die miteinander durch Verklemmung, Verlotung, VerschweiSen 
o. dgl. verbunden sind, wobei das auch die Widerlagerplatte 42 axial uber- 
bruckende Teil 90 auf die Anpressplatte 40 uber eine Verschleifcnachstell- 
einrichtung einwjrkt. Ansonstep entspricht im Wesentlichen der Aufbau 
dem vorangehend beschriebenen Aufbau der Fig. 1. 
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Die im Wesentlichen eine Drehzustandbeeinflussungsanordnung fur die 
Sekundarseite 24 bereitstellende Reibeinrichtung 84 umfasst einen Druck- 
ring 92, wie er beispielsweise in Fig. 4 dargestellt ist. Dieser Druckring 92 
weist an mehreren Umfangspositidnen Abstutzbereiche 94 auf, mit wel- 
chen dieser an den vorangehend angesprochenen nach radial aufcen grei- 
fenden Abschnitten des Zentralscheibenelements 30 abgestutzt bzw. 
festgelegt ist. Diese Abstutzung bzw. Festlegung kann reibschlussig, 
materialschlussig oder formschlussig erfolgen, so dass in jedem Falle eine 
Umfangskopplung zwischen dem Druckring 92 und dern Zentralscheiben- 
element 30, also der Primarseite 22 der Torsionsschwingungsdampfer- 
anordnung 1 2, vorhanden ist. Ferner umfasst die Reibeinrichtung 84 einen 
Reibring 96, der beispielsweise an dem Druckring 92 festgelegt sein kann 
und an welchem das Bauteil 90 der Betatigungskraftubertragungsanord- 
nung 62 bei entsprechender Axialverlagerung derselben in Anlage kommen 
kann. Wird also das Betatigungssystem 56 derart aktiviert oder verstellt, 
ggf . auch unter der Einwirkung der vorangehend angesprochenen Ruckstell- 
elementenanordnung 68, dass sie in den Zustand B gelangt, so wird die 
Reibeinrichtung 84 aktiviert und es wird zwischen der Primarseite 22 der 
Torsionsschwingungsdampferanordnung 1 2 und im dargestellten Falle der 
Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 des Betatigungssystems 56 
eine Reibkraft aufgebaut. Dieses gesamte Betatigungssystem ist jedoch 
grundsatzlich dem Eingangsbereich 32 der Doppelkupplungsanordnung 14 
zuzuordnen, welcher wiederum fest verbunden ist mit der Sekundarseite 24 
der Torsionsschwingungsdampferanordnung 12. Das hei&t, durch Aktivie- 
rung der Reibeinrichtung 84 wird dafur gesorgt, dass einer Relativdrehung 
der Primarseite 22 bezuglich der Sekundarseite 24 entgegengewirkt wird. 
Dies kann beispielsweise im Anlasszustand bei Durchlaufen des Resonanz- 
bereichs der Torsionsschwingungsdampferanordnung 1 2 der Fall sein. Nach 
Durchlaufen dieses Bereichs und Eintreten in einen Bereich, in welchem 
derart starke Schwingungsanregungen nicht mehr zu erwarten sind, kann 
durch entsprechende Ansteuerung des Betatigungssystems 56 dieses 
wieder in den Bereich C - D gebracht werden, um insbesondere den Kupp- 



lungsbereich 36 wieder in herkommlicher Weise ansteuern zu konnen. Es 
ist selbstverstandlich, dass bei entsprechender kraftmafeiger Abstutzung 
der Kraftbeaufschlagungsanordnung 60, d.h. im dargestellten Beispiel von 
Hebelelementen o. dgl., an der Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 
auch durch das Betatigungssystem 56 ein Kraftbeitrag zum Aktivieren der 
Reibeinrichtung 84 erzeugt werden kann. 

Eine Abwandlung der vorangehend geschilderten Ausgestaltungsform ist in 
Fig. 6 gezeigt. Es wird nachfolgend nur auf die Unterschiede eingegangen. 
Man erkennt hier, dass das Teil 90 der Betatigungskraftubertragungsanord- 
nung 62 hier mit einem Ruckenbereich 98 einen refbend wirksam werden- 
den Abschnitt der Reibeinrichtung 84 bildet, der beispielsweise unmittelbar 
in Anlage an den in der Fig. 6 nicht erkennbaren und nach radial aufcen 
greifenden Abschnitten des Zentraischeibenelements 30 gelangen kann. 
Hier kann also vorgesehen sein, dass ein direkter Stahl-Stahl-Kontakt der 
reibend aneinander anliegenden Bauteile erzeugt wird. Selbstverstandlich ist 
auch hier das Vorsehen eines Druckrings 92, wie er vorangehend geschil- 
dert wurde, moglich. 

Bei der in Fig. 7 dargestellten Ausgestaltungsvariante ist an dem Bauteil 90 
der Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 ein Reibabschnitt 1 00 der 
Reibeinrichtung 84 vorgesehen, welchem ein Gegen-Reibabschnitt 102 an 
den nach radial aulSen greifendeH Abschnitten 104 des Zentraischeiben- 
elements 30 gegenuberliegt. Man erkennt in der vergroSerten Darstellung 
der Fig. 8, dass diese Abschnitte 1 00, 1 02 in Urnfangsrichtung wenigstens 
bereichsweise ringartig umlaufende, konische (vorzugsweise mit einem 
Winkel von 45 0 ), also zu einer Axial- bzw. Radialrichtuhg geneigte An- 
lageflachen 1 06, 1 08 aufweisen, wobei an einer dieser Anlageflachen 1 06, 
108 ein Reibring 1 10 vorgesehen sein kann. Die bei Axialverlagerung der 
Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 erzeugte Axialkraft F A erzeugt 
dabei eine zusatziiche radiale Abstutzkomponente mit einer entsprechenden 
Radialkraft F R/ so dass sich eine zu den beiden Flachen 106, 108 orthogo- 
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nale Reibkraft F RE!B ergibt, die betragsmafcig grofcer ist als die Axialkraft F A . 
Es kann somit eine Reibmomentenerhdhung erfangt werden. 

Bei der Ausgestaltungsform gemaB Fig. 9 sind an dem Bauteil 90 der 
Betatigungskraftubertragungsanordnung 62 durch das an die Widerlager- 
platte 42 beispielsweise durch Verschraubung angebundene Deckscheiben- 
element 28 hindurchgreifende Anlagevorsprunge 112 vorgesehen. Diese 
beaufschlagen beispielsweise einen Druckring 1 1 4, der beispielsweise unter 
Zwische.nlagerung eines Reibrings 116 gegen das Primarmasseteil 86 
drucken kann. Auch hier ist wieder eine Schragstellung der reibend mitein- 
ander in Wechselwirkung tretenden Oberfiachen vbrhanden mit dem vor- 
angehend angesprochenen Effekt der Reibkrafterhohung. Weiter erkennt 
man, dass durch diese Anordnung eine Verlagerung der reibend wirksamen 
Oberflache nach radial auBen bewirkt werden kann, womit zusatzlich eine 
Reibmomentenerhohung eingefuhrt werden kann. 

Sowohl bei den vorangehend beschriebenen Ausgestaltungsformen als 
auch bei der in Fig. 9 gezeigten Ausgestaltungsform kann vorgesehen sein, 
dass die Reibeinrichtung eine der Drehung der Sekundarseite bezuglich der 
Primarseite entgegenwirkende Krafteinwirkung nicht durch Gleitreibung 
oder Haftreibung, sondern durch Formschlusseingriff erfolgt. So konnte 
beispielsweise an dem Primarmasseteil 86 der Fig. 9 eine Verzahnung 
vorgesehen sein, in welche eine entsprechende Verzahnung des Druckrings 
1 14 im aktivierten Zustand eingreift. Bei Aktivierung dieser "Reibeinrich- 
tung" 84 ware dann die Primarseite 22 bezuglich der Sekundarseite 24 
uberhaupt nicht mehr drehbar. Dies kann dazu genutzt werden, in einem 
Zustand, in welcherh ein Antriebsaggregat nicht aktiviert ist, diesen 
Blockierzustand herzustellen, so dass beim Anlassen des Antriebsaggregats 
die Gefahr, dass^durch ubermafcige Relativdrehung zwischen Primarseite 
und Sekundarseite Resonanzschwingungen aufgebaut werden, vollkommen 
eliminiert ist. Um auch im Zustand, in welchem das Antriebsaggregat 
abgestellt wird, dafiir zu sorgen, dass eine entsprechende Schwingungs- 



dampfung vorgesehen ist, kann eine zusatzliche permanent bzw. ggf. auch 
verschleppt wirkende Reibeinrichtung 1 18 vorgesehen sein, die aufgrund 
der Tatsache, dass beim Abstellen ein wesentlicher Momentenbeitrag zur 
Schwingungsanregung vom Antriebsaggregat nicht mehr geliefert wird, 
eine deutiich geringere Reibwirkung aufweisen kann. 

In Fig. 10 ist eine Ausgestaltungsform gezeigt, bei welcher die Reibeinrich- 
tung 84 dann aktiv ist oder aktiv wird, wenn die Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 62 bzw. das genannte Betatigungssystem 56 in den 
Stellzustand E gelangt. Man erkennt, dass die Kraftbeaufschlagungsanord- 
nung 60 hier uber deren Anlage am Bauteil 88 de'rj3etatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 62 hinausgehende Abschnitte 1 20 aufweist, die in Fig. 
11 auch erkennbar sind. An einem Getriebegehause 122 o. dgl. ist ein 
Reibring 124 abgestutzt, der unter der Einwirkung dieser Abschnitte 120 
der Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 und eines Druckrings 126 dann 
reibend wirksam wird, wenn der Zustand E erreicht wird oder ein Ubergang 
in den Zustand E auftritt. Durch eine Tellerfeder 128 o. dgl. kann daftir 
gesorgt werden, dass der Druckring 1 26 und der Reibring 1 24 unabhangig 
von der Stellposition der Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 in einer defi- 
nierten Einbaulage verbleiben. Um bei diesem System entstehende Reib- 
warme verbessert aufnehmen bzw. abfuhren zu konnen, kann ein aus 
Metall aufgebauter Anlagering 130 an dem Getriebegehause 122 abge- 
stutzt sein. 

Bei der in Fig. 1 0 dargestellten Anordnung wird also die Reibeinrichtung 84 
dann wirksam, wenn im ersten Kupplungsbereich 36 uber die zum Erlangen 
der Einruckstellung erforderliche Stellung C hinaus das Betatigungssystem 
56 weiter verstellt wird, was dann moglich ist, wenn die Axialverlagerung 
der Anpressplatte 40 und der damit gekoppelten Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung 6i2 unter Kompression der Belagsfederung 74 von 
Reibbelagen 52 der Kupplungsscheibe 48 moglich ist, wie dies voran- 
gehend mit Bezug auf die Fig. 2 beschrieben wurde. Alternativ ist es auch 
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moglich, die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 so auszugestalten, dass 
diese grundsatzlich elastisch verformbar ist, wie dies auch bei einer Mem- 
branfeder der Fall ist, daruber hinaus jedoch nach radial aufSen greifende 
verlangerte Abschnitte 120' im Bereich zwischen den bezuglich des Ge~ 
hauses 64 einerseits und der Kraftbeaufschlagungsanordnung 62 anderer- 
seits abgestutzten Hebeiabschnitten 130 aufweist. 1st der Kupplungsbe- 
reich 36 im vollkommen eingeruckten Zustand, in welchem beispielsweise 
nach entsprechender Kompression einer Belagsfederung 74 die Anpress- 
platte 40 an einen Axialanschlag anstoSen kann oder aber auch die Betati- 
gungskraftubertragungsanordnung 62 an einen entsprechenden Axialan- 
schlag ansto&en kann, wird durch weitere Aktiviferung oder anhaltende 
Aktivierung des Betatigermechanismus 66 des Betatigungssystems 56 die 
Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 im Bereich ihrer Hebelabschnitte 130 
wejter verformt, so dass durch die radial aufSen dann auftretende Verla- 
gerung der Abschnitte 120' die Reibeinrichtung 84 aktiviert werden kann. 
Dabei stutzt sich die Kraftbeaufschlagungsanordnung zum Ermoglichen 
dieser weitergehenden Verformung uber einen Drahtring 132 am Gehause 
64 ab. 

Man erkennt als wesentlichen Unterschied der Ausgestaltungsform gemafS 
Fig. 10, dass hier eine Beeinflussung der Sekundarseite 24 der Torsions- 
schwingungsdampferanordnung 1 2 dadurch erfolgt, dass deren Drehung 
bezuglich einer feststehenden Komponente, namlich beispielsweise des 
Getriebegehauses 1 22, beeinflusst wird, wodurch ebenfalls im Bereich der 
Torsionsschwingungsdampferanordnung 12 entstehende Schwingungs- 
anregungen gemindert werden konnen. Selbstverstandlich ist es moglich, 
die Ausgestaltungsform gemaB Fig. 10 mit den Ausgestaitungsformen 
gemafc den Fig. 3 - 9 zu kombinieren, so dass sowohl im Einruckzustand 
als auch im Ausruckzustand des Kupplungsbereichs 36 die Reibeinrichtung 
84 aktiviert werden kann. 
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Es sei noch einmal darauf hingewiesen, dass in alien vorangehend beschrie- 
behen Ausgestaltungsformen die Kraftbeaufschlagungsanordnung 60 des 
ersten Betatigungssystems 56 sowohl als eine Eigenkraftkomponente bzw. 
im Allgemeinen die Einriickkraft liefernde Membranfeder ausgestaltet sein 
kann, so dass durch den Betatigermechanismus 56 dann zum Erlangen des 
Ausruckzustands eine Ausruckkraft bereitgestellt werden muss, als auch, 
wie vorangehend geschildert, eine Hebelanordnung vorgesehen sein kann, 
die zwar grundsatzlich elastisch sein kann, aber keinen wesentlichen Eigen- 
kraftbeitrag liefert, so dass durch den Betatigermechanismus 56 eine 
Einruckkraft geliefert werden- muss. Zum Erlangen der Zustande B bzw. E 
kann dann durch den Betatigermechanismus an dieser Kraftbeaufschla- 
gungsanordnung in zumindest einer Richtung ziehend oder druckend ange- 
griffen werden. 

In Fig. 13 ist eine Ausgestaltungsform gezeigt, bei welcher zwei axial 
aufeinander folgende Widerlagerplatten 42, 42' die Widerlagerbereiche fur 
die beiden Kupplungsbereiche 36, 38 bilden, deren Anpressplatten 40, 44 
nunmehr zur Erlangung des Einruckzustands in der gleichen axialen Rich- 
tung zu verschieben sind. Die Widerlagerplatte 42, welche den Widerlager- 
bereich fur den Kupplungsbereich 36 bildet, ist in ihrem radial inneren 
Bereich mit dem Zentralscheibenelement 30 der Torsionsschwingungs- 
dampferanordnung 12 gekoppelt. Zwischen dem Deckscheibenelement 28 
und der Widerlagerplatte 42 liegt die Reibeinrichtung 84, die auch hier 
einen Druckring 92 und einen Reibring 96 aufweist. Durch eine Tellerfeder 
140, Wellfeder o. dgl. sind diese Bauteile unter Vorspannung aneinander 
gehalten. Ein beispielsweise topfartig ausgebildetes Betatigungskraftuber- 
tragungselement 142 durchsetzt in den Widerlagerplatten 42, 42 7 vor- 
gesehene Offnungen und ist durch einen nur in Form eines Betatigerlagers 
144 erkennbaren Betatigermechanismus in axialer Richtung verschiebbar. 
Bei Aktivierung dieses Betatigungssystems 146 presst das Betatigungs- 
kraftubertragungselement 142 auf den Reibring 92, so dass dieser am 
Druckring 96 reibend wirksam wird und wieder zu einer Dampfung 
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zwischen der Primarseite 22 und der Sekundarseite 24 beitragt. Es ist 
seibstverstandlich, dass die Anordnung von Reibring und Druckring in 
axialer Richtung hier umgekehrt sein kann. 

Der Vorteil dieser Ausgestaltungsform ist, dass ein von den Betatigungs- 
systemen 56, 58 der Kupplungsbereiche 36, 38 unabhangiges drittes 
Betatigungssystem 146 zur entsprechend unabhangigen Aktivierung bzw. 
Deaktivierung der Reibeinrichtung 84 vorgesehen ist, die seibstverstandlich 
auch hier durch Formschlusseingriff bzw. entsprechend grofce Reibkraft 
eine Drehung zwischen der Primarseite 22 und der Sekundarseite 24 voll- 
standig unterbinden kann. 

Vorangehend ist mit Bezug auf die verschiedenen Ausgestaltungsformen 
die Torsionsschwingungsdampferanordnung als so genanntes trocken- 
laufendes Zweimassenschwungrad dargestellt worden. Seibstverstandlich 
kann die Torsionsschwingungsdampferanordnung auch nasslaufend sein, 
d.h. die Dampferelementenanordnung derselben kann zumindest bereichs- 
weise in eine nach radial auBen im Wesentlichen fluiddicht abgebildete 
Schmiermittelkammer eintauchen, um einerseits einen zusatzlichen 
Dampfungsbeitrag durch Verdrangung viskosen Mediums zu erlangen, und 
andererseits die dann mit langerer Umfangserstreckung ausgebildeten 
Federn bei geringerer Gleitreibungswechselwirkung nach radial aufSen hin 
abstutzen zu konnen. Des Weiteren sei darauf hingewiesen, dass die ver- 
schiedenen Betatigermechanismen der beschriebenen Betatigersysteme 
hydraulisch, pneumatisch, elektrisch oder auch mechanisch wirksam sein 
konnen, um die entsprechenden, im Wesentlichen axial gerichteten Betati- 
gungskrafte darin erzeugen zu konnen. 

Die Aktivierung der vorangehend beschriebenen Reibeinrichtung zum Ein- 
fuhren einer das Drehverhalten der Sekundarseite bzw. des Eingangsbe- 
reichs der Doppelkupplung beeinflussenden Reibkraft bzw. zum Herstellen 
eines Formschlusses zwischen der Primarseite und der Sekundarseite kann 
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selbstverstandlich auch gemalS verschiedenen Betriebszustande charak- 
terisierenden Parametern vorgenommen werden. Hierzu kann ein.e An- 
steuervorrichtung fur die Betatigersysteme entsprechende Eingangsgro&en 
erhalten und beruhend darauf Ansteuerbefehle erzeugen, urn die Reibein- 
richtung aktivieren bzw. deaktivieren zu konnen. 



Anspruche 



Drehmomentubertragungsanordnung, umfassend eine Torsions- 
schwingungsdampferanordnung (12) mit einer an ein Antriebsorgan 
(16) anzubindenden Primarseite (22) und einer gegen die Wirkung 
einer Dampferelementenanordnung (34) um eine Drehachse (A) 
bezuglich der Primarseite (22) drehbaren Sekundarseite (24), eine 
Doppelkupplungsanordnung (14), welche mit der Sekundarseite (24) 
der Torsionsschwingungsdampferanordnung (1 2) gekoppelt ist und 
einen ersten Kupplungsbereich (36) zur waWweisen Drehmoment- 
ubertragungskopplung mit einem ersten Abtriebsorgan (18) und 
einen zweiten Kupplungsbereich (38) zur wahlweisen Drehmoment- 
ubertragungskupplung mit einem zweiten Abtriebsorgan (20) auf- 
weist, sowie eine wahlweise aktivierbare Drehzustandbeeinflus- 
sungsanordnung (84) fur die Sekundarseite (24) zur Beeinflussung 
von deren Drehbewegung bezuglich der Primarseite (22) oder/und 
einer um die Drehachse (A) im Wesentiichen nicht drehbaren Bau- 
gruppe (122). 

Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Doppelkupplungsanordnung (14) 
einen mit der Sekundarseite gekoppelten Eingangsbereich (32), 
umfassend eine erste Anpressplatte (40) und einen Widerlagerbe- 
reich (42) des ersten Kupplungsbereichs (36) und eine zweite An- 
pressplatte (44) und einen Widerlagerbereich (42; 42, 42') des 
zweiten Kupplungsbereichs (38), einen Ausgangsbereich (46), um- 
fassend eine Kupplungsscheibenanordnung (48) des ersten Kupp- 
lungsbereichs (46), welche mit dem ersten Abtriebsorgan (18) dreh- 
fest gekoppelt oder koppelbar ist, und eine Kupplungsscheibenanord- 
nung (50) des zweiten Kupplungsbereichs (38), welche mit dem 
zweiten Abtriebsorgan (20) drehfest gekoppelt oder koppelbar ist, 
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sowie in Zuordnung zu dem ersten Kupplungsbereich (36) und zu 
dem zweiten Kupplungsbereich (38) ein erstes Betatigungssystem 
(56) bzw. ein zweites Betatigungssystem (58) umfasst. 

Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Drehzustandbeeinflussungsanord- 

nung (84) durch das erste Betatigungssystem (56) oder/und das 

zweite Betatigungssystem (58) betatigbar ist oder/und Teile davon 

umfasst. 

Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass das erste Betatigungssystem (56) 
oder/und das zweite Betatigungssystem (58) zur Betatigung der 
Drehzustandbeeinflussungsanordnung (84) in einen Stellzustand (B, 
E) bringbar ist, welcher aufcerhalb eines zum Verstelien der zugeord- 
neten Anpressplatte (40) zwischen einer Einruckstellung und einer 
Ausruckstellung vorgesehenen Stellbereichs ( C - D) liegt. 

Drehmomentubertragungsanordnung nach einem der Anspruche 2 
bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass das dem ersten Kupplungsbereich 
(36) zugeordnete Betatigungssystem (56) eine Kraftbeaufschla- 
gungsanordnung (60) umfasst, welche an einer der Positionierung 
der ersten Anpressplatte (40) bezuglich des Widerlagerbereichs (42) 
des ersten Kuppiungsbereichs (36) entgegengesetzten axialen Seite 
des Widerlagerbereichs (42) angeordnet ist, sowie eine Betatigungs- 
kraftubertragungsanordnung (62) umfasst zur Obertragung einer 
Betatigungskraft von der Kraftbeaufschlagungsanordnung (60) auf 
die erste Anpressplatte (40), wobei die Betatigungskraftuber- 
tragungsanordnung (62) oder ein damit gekoppeltes Element 
oder/und die Kraftbeaufschlagungsanordnung (60) oder ein damit 
gekoppeltes Element zur Beeinflussung der Drehung der Sekundar- 
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seite (24) in Wechselwirkung mit der Primarseite (22) oder/und einer 
im Wesentlichen nicht urn die Drehachse (A) drehbaren Baugruppe 
(122) bringbar ist. 

Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Drehzustandbeeinflussungsanord- 
nung (84) durch ein von dem ersten Betatigungssystem (56) und 
dem zweiten Betatigungssystem (58) separat ausgebildetes drittes 
Betatigungssystem (146) betatigbar ist. 

Drehmomentubertragungsanordnung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass das dritte Betatigungssystem (146) 
ein die Doppelkupplungsanordnung (14) im Wesentlichen axial uber- 
bruckendes und durch einen Aktuatorbereich ( 1 44) beaufschlagbares 
Betatigungskraftubertragungsorgan (142) umfasst. 
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Zusammenfassung 

Eine Drehmomentubertragungsanordnung umfasst eine Torsionsschwin- 
gungsdampferanordnung (1 2) mit einer an ein Antriebsorgan (1 6) anzubin- 
denden Primarseite (22) und einer gegen die Wirkung einer Dampferelemen- 
tenanordnung (34) um eine Drehachse (A) bezuglich der Primarseite (22) 
drehbaren Sekundarseite (24), eine Doppelkupplungsanordnung (14), 
welche mit der Sekundarseite (24) der Torsionsschwingungsdampferanord- 
nung (12) gekoppelt ist und einen ersten Kupplungsbereich (36) zur wahl- 
weisen Drehmomentubertragungskopplung mit einefn ersten Abtriebsorgan 
(18) und einen zweiten Kupplungsbereich (38) zur wahlweisen Dreh- 
momentubertragungskupplung mit einem zweiten Abtriebsorgan (20) 
aufweist, sowie eine wahlweise aktivierbare Drehzustandbeeinflussungs- 
anordnung (84) fur die Sekundarseite (24) zur Beeinflussung von deren 
Drehbewegung bezuglich der Primarseite (22) oder/und einer um die Dreh- 
achse (A) im Wesentlichen nicht drehbaren Baugruppe. 

(Fig. 3) 
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